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Abb. 1: Lage der MaRnahme
1.2 Grunddaten

Projektnummer B521-G20-HE
Bundesland Hessen
Stralle B 521
Verbindungsfunktionsstufe 0/1 Nein
Anzahl der Teilprojekte 0
Lange 3,1 km
Bautyp(en), Bauziel(e) 2-streifiger Neubau
Planungsstande ;Jerav;%lmeg??gchkeits- / Variantenunt. abgeschlossen
Kunftige mittlere Verkehrsbelastung
im Bezugsfall 2030 0 Kfz/24h
im Planfall 2030 10.000 Kfz/24h
|Dringlichkeitseinstufung |Weiterer Bedarf (WB) |
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Kostenbestandteile [Mio. €] Hostan [Mio. €]

Gesamtprojektkosten 26.0 | - ]

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) ;

Ausbau-/Neubaukosten davon

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) 26,0 [ Lander 0.0
Kommunen 0,0
Deutsche Bahn 0,0
Sonstige 0,0
Summe Dritter 0,0

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten 00l- }

(Bruttokosten ohne Planungskosten, Preisstand 2014) .

Haushaltsrelevante Projektkosten BVWP

(Bruttogesamtprojektkosten abziglich Kosten Dritter 26,0]- -

und abzuglich Erhaltungskosten, Preisstand 2014)

Bewertungsrelevante Ausbau-/Neubaukosten 250 - :

(Nettokosten, inkl. Planungskosten, Preisstand 2012") i

1) Fir die gesamtwirtschaftliche Bewertung wird bei allen Verkehrstrédgern der Preisstand 2012 gewéhit,

Bewertungsergebnisse Projektbewertung
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) (Modul A) 2,2

Umweltbetroffenheit (Modul B) hoch

Raumordnerische Bedeutung (Modul C) nicht bewertungsrelevant
Stadtebauliche Bedeutung (Modul D) hoch

Begriindung der Dringlichkeitseinstufung

Aufgrund des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses ist das Projekt ausreichend wirtschaftlich. Gleichwohl erfolgt eine

Einstufung in den Weiteren Bedarf.

Der Anmeldung zugrundegelegte Notwendigkeit

Im Zuge der Ortsdurchfahrt Altenstadt stellen sich gegenwartig Verkehrsstarken von bis zu 16.000 Kfz/24 h ein.
Gemaf einer im Jahr 2012 durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung wird das Verkehrsaufkommen in der Ortslage
bis zum Prognosejahr 2020 auf bis zu 18.100 Kfz/24 h ansteigen. Die derzeitigen und die prognostizierten
Verkehrsstarken schranken die Verkehrssicherheit insbesondere fiir nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer stark
ein. Die Belastung der Anwohner durch Larm und Schadstoffe ist erheblich. Zudem wird die Verkehrsqualitat fir
den durchfahrenden Verkehr durch einmiindende klassifizierte StralRen/Gemeindestrafien, Park- und
Haltevorgénge, Fulgénger- und Radverkehr gemindert. Durch den Bau einer Neubaustrecke zur Umfahrung der
Ortslage wird sich die Verkehrssituation deutlich verbessern.

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html
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Alaged

1.3 Lage der Trasse und betroffene Kreise

Wichtiger Hinweis

Der in den nachfolgend aufgefuhrten, herunterzuladenden Lageplanen dargestelite Verlauf des Projekts stellt eine
der Losungsmaoglichkeiten dar. Dieser Verlauf liegt der gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stadtebaulichen
und raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. In den nachfolgenden Planungsstufen kann sich der
Verlauf verandern. In diesem Fall wird regelmaRig eine neue gesamtwirtschaftliche Bewertung zum Nachweis der
Bauwirdigkeit des Projekts durchgefihrt.

Zu diesem Projekt liegen folgende Lageplane vor, die hier heruntergeladen werden kénnen.

LPL 1 1 B521-G20-HE Lageplan.pdf (990.4KB)

Quelle: © Landesvermessungsamt Hessen

Betroffene Kreise

Landerubergreifendes Projekt nein

Betroffene Bundeslander Hessen

Betroffene Kreise/kreisfreie Stadte Wetteraukreis

Betroffene Wahlkreise (des Bundes) Main-Kinzig — Wetterau Il — Schotten (175)

1.4 Der Anmeldung zugrundegelegte Alternativenpriifung

Die Verkehrsbelastungen und damit die Einschrankung der Verkehrsqualitat und der Verkehrssicherheit in der
Ortslage sind schon heute sehr hoch. Perspektivisch werden sich die Verkehrsstéarken weiter erhéhen, so dass ein
Ausbau im Bestand keine Alternative darstellt. Aufgrund des Ausschlusses der Nordumgehungsvarianten wegen
Verletzungen des europdischen Artenschutzrechts und der Verluste von geschitzten Biotopen in gréfitem Umfang
beschrankte sich die weitere Auswertung ausschlielllich auf den Vergleich der 3 Stdvarianten. Es wurde ein
umfassender Variantenvergleich durchgefihrt.

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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1.5 Verkehrsbelastlmen im Bezugs- und Planfall

Die Quelle fiir die nachfolgenden Karten ist das Geodatenientrum des Bundesamtes fur Kartographie und
Geodéasie (BKG).

= Verkehrssimulation zum BYWP 2030
Kfz-Belastungen 2030
im Bezugsfall
DTV, [t 000 Kiz/Verkiag]
s auf Autobahnen
mmem  aut Bundestrafien
BANER ouf Landes-/ Stantastrallon
s suf sonsbgen Staflen

Projekt

H (’]IS
.d, Nidder

Abb. 2: Kfz-Querschmttsbelastu.ngen des DTVy im Bezugsfall 2030

~ Verkehrssimulation zum BVWP 2030
Lkw-Belastungen 2030
im Bezugsfall

0TV, [1 000 Lkw/Werkiag]
. aul Autobahnen
mmmm  oud Bundesirafien
S cuf Lendes- / Stantsstraflen
*  suf conshgon Strafien

Projekt
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Abb 3: Lkw-Querschnittsbelastungen des DTV,, im Bezugsfall 2030

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html
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Kfz-Belastungen 2030
im Planfall
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Abb. 5: Lkw-Querschnittsbelastungen des DTV, im Planfall 2030 E:
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Kfz-Balastungen 2030
Planfall — Bezugsfall
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Abb. 6: Querschmttsbezogene Kfz- Belastungsdlfferenzen des DTVW zwnschen dem Planfall und dem
Bezugsfall 2030

_ Verkehrssimulation zum BVWP 2030
Lkw-Belastungen 2030
Planfall — Bezugsfall
DTVy [2 1 000 Lkw/Werkiag]
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Abb. 7: Querschmttsbezogene Lkw- Belastungsdlfferenzen des DTVW zwischen dem Planfall und dem
Bezugsfall 2030
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Veranderung der Fahrzeugeinsatzzeiten im PV

Veranderung der Reisezeit im PV

(88 % Fahrzweck Privat,

(91 % Fahrzweck Privat,

KenngréRe Wirkungen
Verkehrsbelastungen auf dem Projekt
mittlere Kfz-Belastungen

im Bezugsfall 0 Kiz/Tag

im Planfall 10.000 Kfz/Tag
mittlerer Lkw-Anteil

im Bezugsfall 0 %

im Planfall 7 %
Verkehrswirkungen im Planfall
Veranderung der Betriebsleistung im 0,94 Mio. Pkw-km/a

Personenverkehr (PV) (88 % Fahrzweck Privat, 12 % Fahrzweck Geschéft)
davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Pkw-km/a
davon aus induziertem Verkehr 0,00 Mio. Pkw-km/a
-0,12 Mio. Pkw-h/a

12 % Fahrzweck Geschaft)

davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Pkw-h/a
davon aus induziertem Verkehr 0,00 Mio. Pkw-h/a
-0,17 Mio. Personen-h/a

9 % Fahrzweck Geschaft)

davon aus verlagertem Verkehr 0,00 Mio. Personen-h/a

davon aus induziertem Verkehr 0,00 Mio. Personen-h/a
Verénderung der Betriebsleistung Guterverkehr (GV) -0,02 Mio. Lkw-km/a
Veranderung der Fahrzeugeinsatzzeiten im GV 0,01 Mio. Lkw-h/a

Fahrzeitdifferenz im Lkw-Verkehr mit Fahrtweiten -0.01 Mio. Likw-h/a

< 50 km

Fahrzeitdifferenz im Lkw-Verkehr mit Fahrtweiten -0.00 Mio. Lkw-h/a

2 50 km
Veranderung der Kraftstoffverbrauche (PV+GV)

Benzin 0,05 Mio. l/a

Diesel 0,01 Mio. l/a

Gas 0,02 Mio. l/a

Elektro 0,02 Mio. kWh/a
Veranderung der Abgasemissionen (PV+GV) Pkw Lkw Kfz

Stickoxid-Emissionen (NOy) 0,30 -0,09 0,22 ta

Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) 3,94 -0,06 3,88 t/a

Kohlendioxid-Emissionen (CO5) 224,53 -32,52 192,01 t/a

Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) 0,04 -0,00 0,04 ta

Feinstaub-Emissionen (PM) 0,01 0,00 0,01 ta

Schwefeldioxid-Emissionen (SO,) 0,00 0,00 0,00 t/a
Veranderung der Zuverlédssigkeit

S i der Standardabwei

ummendifferenz der Standardabweichungen 0.00 Tsd. hia

der Reisezeitverluste Uber alle Routen

Veranderung der Trennwirkungen -0,78 Tsd. Personen-h/a

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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Jahrliche | Barwert
Nutzen der
[Mio. Nutzen
€/Jahr] [Mio. €]
Verdnderung der Betriebskosten im Personen- und Giiterverkehr NB 0,487 12,363
Fahrzeugvorhaltekosten 0,078 1,992
Betriebsfihrungskosten (Personal) 0,601 15,261
Betriebsfilhrungskosten (Betrieb) -0,192 -4,890
Verdanderung der Instandhaltungs- und Betriebskosten der Verkehrswege NW -0,031 -0,790
Verédnderung der Verkehrssicherheit NS 0,359 9,121
Veranderung der Reisezeit im Personenverkehr NRZ 0,936 23,776
davon Reisezeitnutzen aus Einzelreisezeitgewinnen < 1 min 0,366 9,308
Verdanderung der Transportzeit der Ladung im Giiterverkehr NTZ 0,029 0,732
Verdnderung der impliziten Nutzen NI 0,000 0,000
Verdnderung der Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen der NL -0,026 -0,668
Infrastruktur
Verdnderung der Gerduschbelastung NG 0,167 4,232
Innerorts NGi 0,183 4,647
Ausserorts NGa -0,016 -0,415
Verdnderung der Abgasbelastungen NA -0,031 -0,793
Stickoxid-Emissionen (NOy) NA1 -0,003 -0,084
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) NA2 0,000 -0,006
Kohlendioxid-Emissionen (CO5;) NA3 -0,028 -0,707
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) NA4 0,000 -0,002
Feinstaub-Emissionen (PM) NAS5 0,000 0,008
Schwefeldioxid-Emissionen (SO,) NAGB 0,000 -0,001
Veranderung der innerortlichen Trennwirkungen NT 0,005 0,127
Veranderung der Zuverlassigkeit NZ 0,000 0,000
Gesamtnutzen 1,893 48,100
Kosten
Barwert
Bewertungsrelevante Kosten quten der Kosten
[Mio. €] [Mio. €]
Planungskosten 3,80 -
Aus- und Neubaukosten 21,19 -
Summe bewertungsrelevanter Investitionskosten 24,99 21,615
Nutzen-Kosten-Verhiltnis
Barwert des Nutzens 48,1 Mio. €
Barwert der bewertungsrelevanten Investitionskosten 21,6 Mio. €
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV) 2,2
http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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Grundlagen der Barwertermittlung

Dauer der noch ausstehenden Planungen 138 Monate
Dauer der Bauphase 48 Monate
Dauer der Betriebsphase (mittlere tber alle Anlagenteile gewichtete 45 Jahre
Nutzungsdauer)

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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1.8 Umwelt- und Naturschutzfachliche Beurteilung (Modul B)
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Ergebnisiibersicht
| Umweltbeitrag Teil 1: Nutzensumme Umwelt [Mio. Euro Barwert] 2,771
Umweltbeitrag Teil 2: Umwelt-Betroffenheit [gering/mittel/hoch] oder "Projekt hoch

planfestgestelit"

Das Neubauprojekt verlauft sudlich von Altenstadt iber bewegtes Ackerland. Auf seiner gesamten Lange liegt
das Projekt in einem Heilquellenschutzgebiet der Zone 1. Nach dem Baubeginn quert das Projekt randlich ein
sich nach Slden erstreckendes Vogelschutzgebiet. Ein FFH-Gebiet liegt nérdlich des Projekts in der Wirkzone.
Fir das FFH-Gebiet sind erhebliche Beeintrachtigungen nicht ausgeschiossen, fir das Vogelschutzgebiet sind
sie wahrscheinlich. Der Baubeginn quert einen Gro3sdugerlebensraum (BfN). Ein LSG wird vom Projekt an
seinem Nordrand abgeschnitten. Das Projekt liegt auerdem fast vollstandig in einer Flache des Unesco-
Weltkulturerbes (romisches Kastell Altenstadt, Teil der Limes-Anlagen). Aufgrund der Betroffenheit von Natura
2000-Gebieten, eines GroRsaugerlebensraumes (BfN) und weiteren Schutzgebieten hat das Projekt ein
insgesamt hohes Konfliktpotenzial.

Beschreibung und Bewertung der voraussichtlichen erheblichen

Umweltauswirkungen

Umweltbeitrag Teil 1
(monetarisierte Umweltkriterien, Gbernommen aus der Nutzen-Kosten-Analyse)

Beschreibung Bewertung
=Ee=- Differenz Planfall- Nutzen | Barwert
LT3 e Bezugsfall [Mio. €/a] | [Mio. €]
11 Verénderung der Anzahl von Verkehrslarm betroffenen (s 4 )
*" | Einwohner
Neubelastung oder starker betroffen 0 | Einw. - -
Entlastung 1.297 | Einw. - -
Veranderung der Geréduschbelastung aulerorts (fiktive
12| Lurerortiiche Larmschutzwand) 0.0 isd:igm R | Rt
Kohlendioxid-Emissionen (CO,) (bestehend aus CO; aus
s Betrieb und CO,-Aquivalenten aus Lebenszyklusemissionen) 373 363)fia 0. 0S4 BRSO
1.4 | Luftschadstoff-Emissionen
Stickoxid-Emissionen (NOx) 0,215 | vVa -0,003 | -0,084
Kohlenmonoxid-Emissionen (CO) 3,883 | t/a 0,000 -0,006
Kohlenwasserstoff-Emissionen (HC) 0,041 | t/a 0,000 -0,002
Feinstaub-Emissionen 0,010 | t/a 0,000 0,008
Schwefeldioxid-Emissionen (SO,) 0,004 | t/a 0,000| -0,001
Nutzensumme Umwelt 2,771
http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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Umweltbeitrag Teil 2 AA &&Q /(
(nicht-monetarisierte Kriterien)
Nr. Kriterium Beschreibung Bewertung
Betroffenheit e
absolut pro Strecken Kri e
P riterium
Inanspruchnahme / Beeintréchtigung .
- Naturschutzvorrangflachen mit herausragender Bedeutung L) E 0.38 | ha/km mittel
2.2 | Erhebliche Beeintrachtigung von Natura 2000-Gebieten hoch
. A s . Anzahl
Erhebliche Beeintrachtigung nicht ausgeschlossen 1 Gebiete -1- -
. T g Anzahl
Erhebliche Beeintrachtigung wahrscheinlich 1 Gebiete -- -
23 l2n5aon)spruchnahme von unzerschnittenen Kernraumen (UFR 0,0 | ha 0,00 | hakm gering
Zerschneidung von unzerschnittenen GroRraumen und
2.4 | Lebensraumachsen/-korridoren (BfN- mittel
Lebensraumnetzwerke)
1a) Neubau: Zerschneidung von unzerschnittenen
GroRraumen (UFR 1.000/1.500: Feucht-, Trocken-und | 0,0 km 0,00 | km/km -
Waldlebensraume)
1b) Neubau: Zerschneidung von unzerschnittenen
Grofsauger-Lebensraumen (UFR 1.500) 0.5 km 0,18 } km/km E
1c) Neubau: Zerschneidu‘ng von 0 | Anzahi =lb i
Lebensraumachsen/-korridoren
2) Ausbau: Wiedervernetzung von
Lebensraumnetzwerken S (tanzahi T i
2.5 | Flacheninanspruchnahme 7.2\ ha -1- -
2.6 | Durchfahrung von Uberschwemmungsgebieten 0,9 | km 0,32 | km/km hoch
2.7 | Durchfahrung von Wasserschutzgebieten 2,9 [ km 1,00 [ km/km hoch
28 Zerschneidung Unzerschnittener verkehrsarmer Raume 0,0 | ha _|E gering
(UZVR)
Inanspruchnahme / Beeintréchtigung von Vorrangfléchen ;
22 des (Kultur-)Landschaftsschutzes 13.4(ha 4.7ajliha/km ]

Zusitzliche bewertungsrelevante Sachverhalte

Trassenfuhrung verursacht nur indirekte Betroffenheiten

Querungshilfen eingeplant

Biindelungsmaglichkeit mit bestehenden Vorbelastungen

HlwWIN|=

Sonstiges:

Die zusatzlichen Sachverhalte fiihren

zur Heraufstufung des Ergebnisses, d. h. das Vorhaben wird aus Umweltsicht kritischer eingestuft, als

nur die Bewertung nach Umweltbeitrag 1 und 2 ergibt

zu keiner Verénderung des Ergebnisses

zur Herabstufung des Ergebnisses, d. h. das Vorhaben wird aus Umweltsicht weniger kritisch

eingestuft, als nur die Bewertung nach Umweltbeitrag 1 und 2 ergibt

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521 -G20-HE/B521-G20-HE html
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Nachfolgend ist in den Abbildung 8 und 9 die rdumliche Lage des Projektes in Bezug auf die nicht monetarisierten

Umweltkriterien dargestelit.

rev FEay
See¥hmessmEse S hn by
trvisasrevsiaes

Abb. 8: Geschiitzte Gebiete

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html
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Umwelt- und naturschutzfachliche Beurtellung
von Verkehrsinfrastrukturvorhaben
im Rahmen des BVWP

Karte 1: Geschiitzte Gebiete
Projekt: B521-G20-HE

Projektwirkungen
= Trasse-Neubau =l GroBbauwerk
w—— Trasse-Ausbau Pitd  Tunnet
[ [ ~
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Umwelt- und naturschutzfachliche Beurteilung
{ AELY von Verkehrsinfrastrukturvorhaben im
N A\ Rahmen des BYWP
A Karte 2: Bereiche ohne spezifischen Gebletsschutz
) Projekt: B521-G20-HE
Projektwirkungen
= Trasse-Neubau =i Grofbauwerk
= Trasse-Ausbau 33 Tunne!

[ wirizone fir indirekte Beelntriichtigungen

Lob k | Wieder h
{Gabietskullssa BVWP) (BIN 2012)

Unzarschnittene Funktionsri

i1::; Kemraum (UFR 250)

=*=**  (Feucht-, Trocken- Waldiabensraum)

Groflraum (UFR 1000/1500)
(Faucht-, Trocken-, Waidlabensraum)

Grofiraum (UFR 1500)
({GroRsaugerlebensraum)

lo Leb h I komidore
I=1=1 Feuchtisbensraum I=1=1 Waidebensraum
Trockenlebensraum  [-1-1 Grofisiuger
Wiedervametzungsbareiche
R Hervorrag Whederverr

Sonstiges
=1  Naturschutzgrofiojekt des Bundes - Kemzone
", Unzerschn. verkehrsormer Raumz 100 km’ (BN 2010)

Beateitung .
——
b b 4’2:“’.1,*":2 GAADER KONLEPT
/ mamgde BV Stand: Marz 2015
MaBstab 1:20 000 A
ke 0 1
N

Abb. 9: Bereiche ohne spezifischen Gebietsschutz
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1.9 Raumordnerische Beurteilung (Modul C)

Nicht bewertungsrelevant.

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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1.10 Stédtebauliche Beurteilung (Modul D) “(Q’QP A

Gesamtergebnis
Das Projekt besitzt eine hohe stéddtebauliche Bedeutung.
Begriindung

Es sind keine oder nur geringe Wirkungen zu erwarten. In der Gesamtschau fithrt dies zur obengenannten
Bewertung.

Beitrage der einzelnen Effekte zum Gesamtergebnis und zusammenfassende Beurteilung:

Flachen- und

StraBenraumeffekte Sanierungseffekte ErschlieBungseffekte

Wirksamkeitsgrad 73,0% 0,0% 0,0%
Beeintrachtigungsgrad 0,0% 0,0% 0,0%
Wirkungsumfang -m -m - Einw.
Bewertung der pos. Wirkungen +++

Bewertung der neg. Wirkungen

Zusammenfassende stadtebauliche
Bedeutung

hoch

Hinweis: Das Projekt ist mit seinen Wirkungsbereichen am Ende des Abschnitts kartografisch dargestellt.

Entlastungswirkungen

Entlastungen auf Streckenabschnitten mit der Hauptwirkung im Stralenraum und der Méglichkeit einer anderen
Raumnutzung (StraBenraumeffekte)

900 m (100%

Innerériliche Entlastungen stellen sich ein auf Lingenanteil)

Entlastungen, die dabei zu signifikanten Erhéhungen der 700 m (73%
Umgestaltungspotentiale beitragen, stellen sich ein auf Langenanteil)
Ortslagen, in denen sich signifikante Erhéhungen der Umgestaltungspotentiale einstellen:

Altenstadt :

Entlastungen, die Aufwertungen in der Stralenrandnutzung wie Fassadensanierung, Umgestaltungen,
Umnutzungen etc. ermdglichen (Sanierungseffekte)

Innerértliche Entlastungen stellen sich ein auf -
Die Entlastungen fithren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Entlastungen mit der Wirkung auf benachbarte Siedlungsareale, die durch die Verringerung der
Verkehrsintensitaten in Verbindung mit den Netzanschlussmdglichkeiten Qualitadtsgewinne z.B. durch
Umorganisation ihrer ErschlieRung oder Verbesserung der Erreichbarkeit erhalten (Flachen- und
ErschlieBungseffekte)

Verbesserungen stellen sich ein far R
Die Entlastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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Belastungswirkungen A‘A @ f A

Beeintrachtigungen mit der Hauptwirkung im Straenraum und der Reduktion von Umgestaltungspotentialen
(StraBRenraumeffekte)

Zusatzliche Belastungen stellen sich innerorts ein auf -
Die Belastungen fuhren in keinem Fall zu signifikanten nachteiligen Wirkungen.

Altenstadt

Beeintrachtigungen, die zu qualitativen Abwertungen der StraRenrandnutzung fuhren kénnen
(Sanierungseffekte)

Zusatzliche Belastungen stellen sich innerorts ein auf -
Die Belastungen fiihren in keinem Fall zu signifikanten nachteiligen Wirkungen.

Beeintrachtigungen mit der Wirkung auf benachbarte Siedlungsareale, die durch die Erhéhung von
Verkehrsintensitdten im Hinblick auf die Netzanschlisse QualitatseinbuRen erfahren, z.B. wegen
Verschlechterung ihrer Erschliefung (Flachen- und ErschlieBungseffekte)

Beeintrachtigende Wirkungen stellen sich ein fur -
Die Belastungen fithren in keinem Fall zu signifikanten Wirkungen.

Stadtebauliche Beurteilung (€ GeoBasis-DE / BKG 2013 (Daten verandert))

Abb. 10: Stadtebaulische Beurteilung

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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Legende

Y+ Abschnitte mit StraRenraumeffekten
@ Abschnitte mit Sanierungseffekten

@ Siedlungsareale mit Flachen-
und ErschlieBungseffekten

........ Neu- oder Ausbaumaflnahme
des zu prifenden Projekts

Neu- oder AusbaumaRnahmen von in der
Nahe gelegenen anderen Projekten

Abb. 11: Legende zu Abbildung 10

A\L\&.dﬁ /(

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html
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1.11 Ergénzende Betrachtungen A"“\aa{e A

Nicht bewertungsrelevant.

http://www.bvwp-projekte.de/strasse/B521-G20-HE/B521-G20-HE.html 23.03.2016
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Awl age EN
Hessen Mobil |

Strafen- und Verkehrsmanagement
Gelnhausen

reich und der Einhaltung aller Grenzwerte im Fall der berechneten Immissionen inklu-
sive PM1o, kann auch bei PMz,s eine gesundhsitsschédliche Konzentrationen im Pla-
nungsgebiet ausgeschlossen werden.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

Zur Uberpriifung der Wirtschaftlichkeit wurden fur die infrage kommenden Stdvarian-
ten Kostenschatzungen durchgefihrt und die Ergebnisse zu einem pauschalen Bau-
kostenvergleich zusammengestelit. Auf einen Kostenvergleich mit den deutlich l&nge-
ren Nordvarianten wurde verzichtet, da diese aufgrund der Ergebnisbewertung der
Umweltvertraglichkeitsstudie und der artenschutzrechtlichen Tatbesténde die Varianten
4 und 4.1 praktisch keine Aussicht auf Realisierbarkeit haben.

Die Kostenschatzung beinhaltet die Aufwendungen zum Bau der durchgehenden Stre-
cke mit Ingenieurbauwerken und die Knotenpunkte zur Verknlpfung mit dem nachge-
ordneten Netz.

Die Kosten fur Ersatz- und AusgleichmaRnahmen infolge der Eingriffe in die UVPG-
Schutzgiter sind in dieser Planungsphase noch nicht abschétzbar. Sie werden daher
nur mit einer Vergleichspauschale (ca. 5% der Baukostensumme, da anteilige Kosten
fur die beiden Briickenbauwerke sehr hoch) in Ansatz gebracht.

Die Kosten ftr arch#ologische Sicherstellungsmalnahmen wurden von der Unteren
Denkmalschutzbehtrde abgeschétzt.

For die Grunderwerbskosten wurde ein ortsiblicher Vergleichsbetrag in Ansatz ge-
bracht.

Tab.7 Kostenibersicht {in Mio. Euro)

Variante | Variante | Variante
1 2 3

Grunderwerb 0,287 0,270 0,315
Baukosten, incl. Bauwerke und Knotenpunkte 9,463 9,319 9,812
Ersatz-/Ausgleichmainahmen 0,500 0,500 0,600
archiiologische Sicherstellung 0,300 | 0,300 [ 0,300
Lirmschutzmafnahmen 0,000 0,390 0,000
vorgeschaltete Lichtzeichen
ohne Kommunikation BU-Sicherung 0,000 | 0,050* | 0,000
RetentionsmaRnahmen 0,060 0,060 0,060
Gesamtkosten 10,610 | 10,889 | 11,087

*.Bei Kreisverkehr vorgeschaltete Lichizeichen erford.; ohne Kommunikation BU-Sicherung

Der dem BVWP zugrunde liegende Kostenrahmen von 6,8 Mio. € wird somit bei allen
infrage kommenden Varianten deutlich berschritten. Wesentlichen Anteil dabel haben
die beiden Brickenbauwerke Ober die DB-Strecke mit insgesamt ca. 2,4 Mio. €. Be-
riicksichtigt sind ebenfalls die beiden Wirtschaftswegeiiberfiihrungen mit weiteren ca.
1,0 Mio. €.
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Hessen Mobil
Strafien- und Verkehrsmanagement
Geinhausen

sen Mobil ebenfalls nicht als Vorschlagslésung empfohlen werden und scheidet
somit grundsétzlich aus.

e Die Variante 2 ist aufgrund von Wechselwirkungen zum BU (Verkehrsuntersu-
chung) nachteilig.

» Variante 1 kann nach der Bewertung der Umweltvertraglichkeitsstudie aufgrund

des deutlich erkennbaren aber geringen Abstandes gegenlber Variante 2 als
Alternativvariante weiterverfolgt werden.
Aufgrund der niedrigen Gefahrdungsstufe beim Schutzgut Mensch (Wohnen
und Wohnumfeld) und der gegebenen Verkehrssicherheit am Knoten 2 hinsicht-
lich des Riickstaus vom Bahniibergang zum bzw. in den Kreisel ist die Varian-
te 1 vor zu ziehen.

Variante 1 wird zusatzlich beztglich folgender Aspekie bewertet:

Artenschutz: Ausschlusskriterien liegen nicht vor
Gesamtinvestitionen: Mit ca. 10.6 Mio. € ist sie die qgiinstigste aller Siudvarian-

ten. Dennoch Ubersteigt sie den Gesamtkostenansatz im BVWP (6,8 Mio. €) um
3.8 Mio. €. Im Vergleich zu Variante 2 sind bei Variante 1 die Gesamtkosten um

279.000 € geringer.

Die Variante 1 ist um ca. 2,6 % kostengiinstiger gegeniiber der Variante 2.

Aus Griinden der Fachbeitrige Lérm, Wechselwirkung BU-Knotenpunkt OU und
der vorgenannten Kostenersparnis wird daher empfohlen, dem Auftraggeber
variante 1 als Vorzugstrasse vorzuschlagen und dafiir das Baurecht anzustre-
ben. Mit den vorgenannten Kostenansétzen solite ein vertretbares Nutzen-
Kosten-Verhiltnis eingehalten werden.

Die aus Sicht von Hessen Mobil klare Entscheidungslage zugunsten einer Sadumfah-
rungsvariante legt die weitere Empfehlung nahe, auf ein landesplanerisches Verfahren
zwecks Zulassung einer Abweichung vom Regionalplan Siidhessen zu verzichten. In
der sich anschlieRenden Entwurfsplanung sind aufgrund der nachhaltigen Eingriffe in
die Bereiche der ortsnahen Naherholung (hier insbesondere Kleingérten) und in den B-
Planbereich "Niddersteg" die Belange des Lérmschutzes besonders zu beachten und
vertieft zu untersuchen.

Angemerkt wird ferner, dass bei einer Trassierung nach RAL-Entwurf die sich erge-
benden Anderungen der Stidvarianten in Lage und Heéhe (gréRere Trassenléngen, ge-
ringfugig veranderte Dammhéhen und —breiten, geringe Lageverschiebungen) nicht in
der Wirkungsprognose der Umweltvertraglichkeitsstudie beachtet sind. Es wird jedoch
eingeschétzt, dass sich

e keine qualitativen maBgebenden Verschlechterungen in der Bewertung gegen-
iber den Nordvarianten ergeben

e kein Variantenausschluss durch zusatziiche Eingriffe ausgelost wird, da sich die
Mehrlangen (nur am westlichen Trassenbeginn!) im Wesentlichen mit dem Be-
stand Uberschneiden

e die Anderungen des Eingriffsumfangs und der Eingrifisschwere bei allen Vari-
anten praktisch gielchgrof ist

e und somit keine Anderung bei der Variantendifferenzierung zu erwarten sind.

Auf eine Uberarbeitung der Umweltvertraglichkeitsstudie 11 (Wirkprognose) im Sinne
einer quantitativen Prazisierung und Vergleichsbetrachtung mit den vorliegenden Er-
gebnissen wurde daher aus Aufwands- bzw. Kostengrinden verzichtet.
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